M1 60cc - PULL START

FEATURES - CARACTERISTIQUES

Cylinder volume
Volume du cylindre

60.00 cm3 max

Bo,re 41.80 mm
Alésage
Max. theoretical bore 41.97 mm

Alésage théorique max.

Stroke
Course

43.35 mm max

Cooling system
Systéme de refroidissement

Air

Inlet system
Systéme d' admission

Piston Valve
Jupe de piston

Number of carbs

Nombre de carburateurs 1
Carburettor Tillotson HS-323A Cylinder/crankcase transfers n° 5
Carburateur Tillotson N° de canaux cylindre/carter
Number of piston rings 1 Inlet/exhaust ports 1/ 2
Nombre de segments N° lumiéres admiss. / échapp.
Big end conrod ball-bearing Combustion chamber shape Spherical
diameter 18x24x15 , g
N A . Forme chambre de combustion Sphérique
Diametre palier téte de bielle
i . , o Analogic
Slaniorat babearg danetr | oanas | Sl OO
P 9 9 Cod. A-61953-C
Small end conrod ball-bearing Distance between Conrod
diameter 12x16x16 |centres 96 mm

Diametre palier pied de bielle

Longueur (entre axe) de la bielle
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DESCRIPTION OF THE MATERIAL

DESCRIPTION DES MATERIAUX PISTON
Conrod material Steel ___Ring included |
Matériel de la bielle Acier $ ¥ Avec segment | oy
© : B
Crankshaft material Steel S - § ‘§
Matériel du vilebrequin Acier - B I o
S Sl Y
. ' mw
Head material Alurminium 5 | <13
Matériel de la culasse | =
22.5%0.5
Cylinder material Aluminium _ _ _ .
Matériel du cylindre _ Min Weight - Poids min,
(ring incl. T avec segment) 60 g
Liner material Cast Iron DISTANCE BETWEEN CONROD CENTERS
Matériel de la chemise Fonte ENTRE AXE DE LA BIELLE
Crankcase material . 15402
L Aluminium
Matériel du carter
Piston material Aluminium
Matériel du piston
Piston rings material Cast Iron S S
Matériel des segments Fonte e
~N
Y
Exhaust muffler material Sheet-steel [
Matériel du pot d' échappement Tole acier ’
Ball-bearings
Roulements 6204 type Min. Weight 97 g
Poids min.
CRANKSHAFT - VILEBREQUIN
NN N B Piston pin min. weight 15.5g
i " =~ Poids min. de |
| g 35102 | &
! § 0.2 c:
12.3+0.2 RAW FORGED
9 BRUTE DE FORGE
S 40+0.1
©
,igfiiii S
S
El 53
'Q I\
o3
BS

16.3+0.2

417@? BEARING SEAT DISTANCE

DISTANCE SIEGE DU ROULEMENT

Complete Crankshaft min. weight

12809

Poids min. du vilebrequin complet
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CYLINDER DEVELOPMENT - DEVELOPPEMENT DU CYLINDRE

[

oD

OE

i
*A
|
\
|
|
|
L

OF

) e

% CHORDAL READING / LECTURE CORDALE

O ANGULAR READING BY INSERT A 0.2x5 mm GAUGE

LECTURE ANGULARE PAR INSERTION D'UNE CALE DE 0.2x5 mm

USING IAME TOOL - UTILISER IAME OUTIL Cod. 10194

A 27.5+0.2 mm
B1=B2 21.7+0.4mm
C 26 £0.2 mm
D 151.5° max.
E 114.5° +1.5°
F 141.5° max.

TOOL IAME Cod. 10194

CYLINDER BASE VIEW
VUE DE LA BASE DU CYLINDRE

CYLINDER CROSS SECTION VIEW
VUE EN SECTION DU CYLINDRE
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COMBUSTION CHAMBER VIEW - VUE DE LA CHAMBRE DE COMPRESSION

COMBUSTION CHAMBER VOLUME =6.1 +2 =TOT 8.1 cm3 min.
VOLUME CHAMBRE COMBUSTION = 6.1 +2 = TOT. 8.1 cm? min.

SQUISH MIN.= 1.8 mm

(measured with @2.0mm TIN)
mesurée avec étang 2.0mm

7.1 cm3 min

Combustion chamber volume in the cylinder head
(with Volumeter and CIK insert):

Volume de la chambre de combustion dans la culasse

(avec Volumeter et CIK insert):

CIK Insert (2 cm?

Volume min. 6.1 cm?®
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THERMAL SPACER

CARBURETTOR
CARBURATEUR ESPACEUR THERMIQUE
x| X = % >(§
£ £ S g £
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@a‘ L . i _ - —1
NN 2 d
37.5 min. 21.5 min.
y: 1
TILLOTSON MOD. HS-323A Q'ty
Q¢ euw

CRANKCASE INSIDE VIEW
VUE A' L'INTERIEUR DU CARTER

INLET SILENCER
SILENCIEUX D' ASPIRATION

96.5+0.1 26.5+0.1

+0.2 '\
#53.590

ZIRke

65:3.%
15.5+05

91.5+1

4 7:t|0.25

Inlet Silencers Flange
FI ange du sil enc

2‘50
: 07
23

@62.5+0.1
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INLET SYSTEM EXPLODED VIEW
VUE DU SYSTEME DADMISSION
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DESCRIPTION OF THE CLUTCH - DESCRIPTION DE L'EMBRAYAGE

OPTIONAL i EN OPTION

710/ 711

N

The template "N.P." must be used in multiple directions.
In case it happen that in a direction "PASS" and another,
"DO NOT PASS", the clutch drum is considered regular.

Le gabarit "N.P."” Doit étre utilisé dans de multiples directions.
Que dans le cas ou il se produit dans une direction "PASSE"

et un autre, "NE PASSE PAS", idére le tamb
d’embrayage est régulier. S <
: D >
19.5_min S 5
S S
Vn ' 0
K $ T\ g%
o o
& i
£(82 A\ N
el ST || = . , i ) ETL
o 9 cod. ATT. 047/4 s
&g &9 —| %
O
|
/o |
I
40 min 18+0.3
Min. Weight i_Poids min. Min. Weight_- Poids min.
445 g
210¢

EXHAUST MANIFOLD - RACCORD D'ECHAPPEMENT
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